
DRS
MAGAZINE

dijon-racing-slot.com

n°35 Avr
2024

Mai 2026

56
Le Magazine du Slot Racing

Une image contenant Police, texte, logo, Graphique

Description générée automatiquement

Essai Ferrari 350 CanAm

La plus 

belle 

slot car 

2025

CAN - AM

Le Magazine du Dijon Racing Slot  - Association loi 1901

https://www.dijon-racing-slot.com/

3 rue Edmond Voisenet – 21000 DIJON

La plus 

belle 

slot car 

2025

PLUS BELLE VOITURE 

DE SLOT 

Accueil Slot Cars Passion

https://www.slotcar-union.com/fr/voitures/20869-policar-car08a-brm-p160-n4-1st-spielberg-gp-1971-8058773085405.html?aff=17628d41851775b1
https://www.groupechopard.com/mercedes-benz/contact/mercedes-dijon/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.slotcarspassion.com/


VU SUR LE WEB

2

VU DANS LE NUMERO PRECEDENT
Résultat de recherche d'images pour "youtube logo"

Le circuit des Lingons en vidéo

Le circuit des Lingons en vidéo
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Sur la chaîne YOUTUBE du DRS

NOS PARTENAIRES

Accueil Slot Cars Passion

La chaîne Youtube de Florent où il nous
présente ses essais, ses impressions et
tous ses trucs et astuces
Le site des vidéos de slot en français

EDITO

Le Rallye des Grands Crus Millésime 2026
vient de se terminer. Quel plaisir!

Quel plaisir de se retrouver entre passionnés
autours de pistes hyper variées. L’esprit
rallye, convivial et amical a régné tout le
week-end pour un très bon souvenir.

On notera la domination absolue
d’Alexandre, maître sur ce type de course.
Cela n’a pas empêché des batailles à tous les
niveaux, toujours avec un esprit fairplay,
malgré quelques problèmes techniques pour
certains. Certaines places ne se sont
finalisées qu’à l’issue de la dernière boucle!
La compèt’ jusqu’au bout!

Retrouvez dans les pages de ce nouveau
numéro du DRS Magazine tous les détails de
cette course au format rare en France.

Slotement Vôtre!
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LA VIE DU CLUB

DIJON RACING



L’ACTUALITE DU CLUB |
RALLYE DES GRANDS CRUS

P... 3 ans !!! Pour plagier « Les
Guignols » dans nulle part
ailleurs, qui mettait en scène
un président de la République
qui, lui, en avait pris pour 5
ans.
Eh oui, c’est la 3e année de
rang que le DRS, le DRS
Magazine et SJC, notre
partenaire, organisent le Rallye
des Grands Crus à Asnières-
lès-Dijon, que l’on remercie
pour le prêt gracieux de sa
salle polyvalente.

P... 3 ans !!! Pour plagier « Les Nuls » dans un de leurs sketchs, qui mettait en scène
un président de la République qui, lui, en avait pris pour 5 ans.

Eh oui, c’est la 3e année de rang que le DRS, le DRS Mag et SJC, notre partenaire,
organisent le Rallye des Grands Crus à Asnières-lès-Dijon, que l’on remercie pour le
prêt gracieux de sa salle polyvalente.

Un rallye où rien n’a changé, ou presque… mais tout, un petit peu quand même !

Un règlement plus simple, des pistes un peu plus longues, plus de doubles boucles (à
la Ragnoti, quand il nous gratifiait de ses 360° en plein milieu de spéciales), un pont
toujours plus haut, une piste neige avec un tunnel, et un autre circuit avec une boucle
sans visibilité, loin… loin… loin !

Vendredi, comme à chaque fois, le staff arrive à 8 h… voire 8 h 30, 9 h ? Bon, tôt le
matin ! (On va dire ça.) afin de tout mettre en place.

Il faut installer tables et chaises, monter les pistes, brancher les ordinateurs pour le
comptage ; et oui, cette année, 1 ordinateur par piste : le luxe !

Samedi matin, les premiers concurrents poussent la porte de la salle dès 8 h. Après un
café rapide pour certains, on branche les pistes et ça roule. Début des
reconnaissances.

À part quelques pontages de dernière minute, les essais libres se déroulent à
merveille.

Le plaisir de retrouver des copains, de discuter de voitures de slot (évidemment)
anime les conversations.

On s’achemine sereinement vers le contrôle technique, après un apéro de bienvenue.

Alors que les mulets ont remplacé sur les pistes les voitures de course, sous régime de
parc fermé, il semblerait que l’on ait un problème de comptage sur une piste : « Mais
que se passe-t-il ? »

Notre informaticien de service est dépêché, au propre comme au figuré, sur les lieux.

L’heure tourne, la panne se cache, l’informaticien s’arrache les cheveux ; le fer à
souder brûle tout ce qui lui tombe sous la main !

Alors que l’informaticien reste seul au chevet de la piste 5, la direction de course
prend une terrible décision : elle fait partir le rallye !

Mais tout va rentrer dans l’ordre, et 2 autres spéciales, sans incident, vont se dérouler
avec la piste 5 et clôturer l’après-midi. Merci à notre informaticien, qui a réussi à
imposer sa volonté aux puces rétives et au courant fugitif.

Un premier classement est édité. Il va confirmer le niveau de performance de certains
équipages.

Pour d’autres, rien n’est joué : d’une part, il reste la spéciale en nocturne après le
bœuf bourguignon du repas ; et il peut peser lourd, le bœuf.

Dimanche fut un autre jour, avec un remake : les premiers concurrents poussent la
porte de la salle, café rapide, pour tout de suite rouler, et encore rouler.

Cette fois-ci, aucun problème ne vint perturber le bon déroulement des 2 épreuves
restantes.

Le leader conforta sa place, mais la bagarre fut plus indécise pour les 2e et 3e places.

On assista à des échanges de places jusqu’à la dernière spéciale de la dernière boucle.

Au moment de conclure, on a vu des pilotes qui nous venaient de loin : de Charente,
de la région parisienne, de l’Isère, du 71 et, bien sûr, du 21, passionnés de rallye mais,
d’abord, de slot.

En tant qu’organisateur, c’est un plaisir de tout mettre en œuvre pour faire en sorte
que des événements comme celui-ci se déroulent au mieux ; et dès la fin de ce Rallye
des Grands Crus 2026, de nouvelles idées germent, et on espère bien les réaliser
l’année prochaine.

Alors, on vous attend l’année prochaine pour une nouvelle édition du Rallye des
Grands Crus.

Par Jean-François

Un rallye où rien n’a changé, ou presque… mais tout, un petit peu quand même !

Un règlement plus simple, des pistes un peu plus longues, plus de doubles boucles (à
la Ragnoti, quand il nous gratifiait de ses 360° en plein milieu de spéciales), un pont
toujours plus haut, une piste neige avec un tunnel, et un autre circuit avec une boucle
sans visibilité, loin… loin… loin !

Vendredi, comme à chaque fois, le staff arrive à 8 h… voire 8 h 30, 9 h ? Bon, tôt le
matin ! (On va dire ça.) afin de tout mettre en place.

Il faut installer tables et chaises, monter les pistes, brancher les ordinateurs pour le
comptage : et oui, cette année, 1 ordinateur par piste : le luxe !

https://www.slotcar-union.com/fr/
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RALLYE DES GRANDS CRUS Par Jean-François

Samedi matin, les premiers concurrents
poussent la porte de la salle dès 8 h. Après un
café rapide pour certains, on branche les
pistes et ça roule. Début des reconnaissances.

À part quelques pontages de dernière
minute, les essais libres se déroulent à
merveille.

Le plaisir de retrouver des copains, de
discuter de voitures de slot (évidemment)
anime les conversations.

On s’achemine sereinement vers le contrôle
technique, après un apéro de bienvenue.

Alors que les mulets ont remplacé sur les
pistes les voitures de course, sous régime de
parc fermé, il semblerait que l’on ait un
problème de comptage sur une piste : « Mais
que se passe-t-il ? »

Notre informaticien de service est dépêché,
au propre comme au figuré, sur les lieux.

L’heure tourne, la panne se cache,
l’informaticien s’arrache les cheveux ; le fer à
souder brûle tout ce qui lui tombe sous la
panne!

https://www.slotcar-union.com/fr/
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Alors que l’informaticien reste seul au chevet de la piste 5, la direction de course
prend une terrible décision : elle fait partir le rallye !

Mais tout va rentrer dans l’ordre, et 2 autres spéciales, sans incident, vont se dérouler
avec la piste 5 et clôturer l’après-midi. Merci à notre informaticien, qui a réussi à
imposer sa volonté aux puces rétives et au courant fugitif.

Un premier classement est édité. Il va confirmer le niveau de performance de certains
équipages.

Pour d’autres, rien n’est joué : d’une part, il reste la spéciale en nocturne après le
bœuf bourguignon du repas ; et il peut peser lourd, le bœuf.

Dimanche fut un autre jour, avec un remake : les premiers concurrents poussent la
porte de la salle, café rapide, pour tout de suite rouler, et encore rouler.

Cette fois-ci, aucun problème ne vint perturber le bon déroulement des 2 épreuves
restantes.

Le leader conforta sa place, mais la bagarre fut plus indécise pour les 2e et 3e places.

On assista à des échanges de places jusqu’à la dernière spéciale de la dernière boucle.

Au moment de conclure, on a vu des pilotes qui nous venaient de loin : de Charente,
de la région parisienne, de l’Isère, du 71 et, bien sûr, du 21, passionnés de rallye mais,
d’abord, de slot.

En tant qu’organisateur, c’est un plaisir de tout mettre en œuvre pour faire en sorte
que des événements comme celui-ci se déroulent au mieux ; et dès la fin de ce Rallye
des Grands Crus 2026, de nouvelles idées germent, et on espère bien les réaliser
l’année prochaine.

Alors, on vous attend l’année prochaine pour une nouvelle édition du Rallye des
Grands Crus.

Par Jean-François

Alors que l’informaticien reste seul au
chevet de la piste 5, la direction de
course prend une terrible décision :
elle fait partir le rallye !

Mais tout va rentrer dans l’ordre, et 2
autres spéciales, sans incident, vont
se dérouler avec la piste 5 et clôturer
l’après-midi. Merci à notre
informaticien, qui a réussi à imposer
sa volonté aux puces rétives et au
courant fugitif.

Un premier classement est édité. Il va
confirmer le niveau de performance
de certains équipages.

Pour d’autres, rien n’est joué : d’une part, il reste la spéciale en nocturne après le
bœuf bourguignon du repas ; et il peut peser lourd, le bœuf.

Dimanche fut un autre jour, avec un remake : les premiers concurrents poussent la
porte de la salle, café rapide, pour tout de suite rouler, et encore rouler.

https://www.slotcar-union.com/fr/
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RALLYE DES GRANDS CRUS

Alors que l’informaticien reste seul au chevet de la piste 5, la direction de course
prend une terrible décision : elle fait partir le rallye !

Mais tout va rentrer dans l’ordre, et 2 autres spéciales, sans incident, vont se dérouler
avec la piste 5 et clôturer l’après-midi. Merci à notre informaticien, qui a réussi à
imposer sa volonté aux puces rétives et au courant fugitif.

Un premier classement est édité. Il va confirmer le niveau de performance de certains
équipages.

Pour d’autres, rien n’est joué : d’une part, il reste la spéciale en nocturne après le
bœuf bourguignon du repas ; et il peut peser lourd, le bœuf.

Dimanche fut un autre jour, avec un remake : les premiers concurrents poussent la
porte de la salle, café rapide, pour tout de suite rouler, et encore rouler.

Cette fois-ci, aucun problème ne vint perturber le bon déroulement des 2 épreuves
restantes.

Le leader conforta sa place, mais la bagarre fut plus indécise pour les 2e et 3e places.

On assista à des échanges de places jusqu’à la dernière spéciale de la dernière boucle.

Au moment de conclure, on a vu des pilotes qui nous venaient de loin : de Charente,
de la région parisienne, de l’Isère, du 71 et, bien sûr, du 21, passionnés de rallye mais,
d’abord, de slot.

En tant qu’organisateur, c’est un plaisir de tout mettre en œuvre pour faire en sorte
que des événements comme celui-ci se déroulent au mieux ; et dès la fin de ce Rallye
des Grands Crus 2026, de nouvelles idées germent, et on espère bien les réaliser
l’année prochaine.

Alors, on vous attend l’année prochaine pour une nouvelle édition du Rallye des
Grands Crus.

Par Jean-François

Cette fois-ci, aucun problème ne vint perturber le bon déroulement des 2 épreuves
restantes.

Le leader conforta sa place, mais la bagarre fut plus indécise pour les 2e et 3e places.

On assista à des échanges de places jusqu’à la dernière spéciale de la dernière boucle.

Au moment de conclure, on a vu des pilotes qui nous venaient de loin : de Charente,
de la région parisienne, de l’Isère, du 71 et, bien sûr, du 21, passionnés de rallye mais,
d’abord, de slot.

En tant qu’organisateur, c’est un plaisir de tout mettre en œuvre pour faire en sorte
que des événements comme celui-ci se déroulent au mieux ; et dès la fin de ce Rallye
des Grands Crus 2026, de nouvelles idées germent, et on espère bien les réaliser
l’année prochaine.

Alors, on vous attend l’année prochaine pour une nouvelle édition du Rallye des
Grands Crus.

https://www.slotcar-union.com/fr/
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Alors que l’informaticien reste seul au chevet de la piste 5, la direction de course
prend une terrible décision : elle fait partir le rallye !

Mais tout va rentrer dans l’ordre, et 2 autres spéciales, sans incident, vont se dérouler
avec la piste 5 et clôturer l’après-midi. Merci à notre informaticien, qui a réussi à
imposer sa volonté aux puces rétives et au courant fugitif.

Un premier classement est édité. Il va confirmer le niveau de performance de certains
équipages.

Pour d’autres, rien n’est joué : d’une part, il reste la spéciale en nocturne après le
bœuf bourguignon du repas ; et il peut peser lourd, le bœuf.

Dimanche fut un autre jour, avec un remake : les premiers concurrents poussent la
porte de la salle, café rapide, pour tout de suite rouler, et encore rouler.

Cette fois-ci, aucun problème ne vint perturber le bon déroulement des 2 épreuves
restantes.

Le leader conforta sa place, mais la bagarre fut plus indécise pour les 2e et 3e places.

On assista à des échanges de places jusqu’à la dernière spéciale de la dernière boucle.

Au moment de conclure, on a vu des pilotes qui nous venaient de loin : de Charente,
de la région parisienne, de l’Isère, du 71 et, bien sûr, du 21, passionnés de rallye mais,
d’abord, de slot.

En tant qu’organisateur, c’est un plaisir de tout mettre en œuvre pour faire en sorte
que des événements comme celui-ci se déroulent au mieux ; et dès la fin de ce Rallye
des Grands Crus 2026, de nouvelles idées germent, et on espère bien les réaliser
l’année prochaine.

Alors, on vous attend l’année prochaine pour une nouvelle édition du Rallye des
Grands Crus.

Par Jean-François

CLASSEMENT SCRATCH

ClassementNum Prénom Nom GroupeCatégorie voitureCatégorie  E1  E2  E3  E4  E5  E6 Total Ecart
1 14 Alexandre LAFOREST 1 WRC 316,844 400,189 398,004 398,509 393,811 372,613 2 279,970 #VALEUR!
2 8 Claude SAULNIER 3 VH Vétéran 352,923 432,023 422,581 436,078 423,299 414,685 2 481,589 201,619
3 22 Jean-Luc JACQUET 3 WRC 364,925 438,033 422,297 419,733 425,409 415,052 2 496,449 14,860
4 1 Killian BONNOT 1 VH 357,855 436,050 431,148 433,972 427,579 425,609 2 512,213 15,764
5 4 Jonathan CRESSELY 2 WRC 354,730 434,958 432,514 451,033 423,499 418,509 2 515,243 3,030
6 17 Marvin JOUSSELIN 3 WRC Junior 370,816 448,188 452,213 476,519 444,698 432,346 2 624,780 109,537
7 7 Sylvain CAMUS 1 WRC 380,000 451,228 456,698 474,332 467,111 442,811 2 672,180 47,400
8 19 Didier VASDEBONCOEUR 5 WRC Vétéran 379,898 464,873 453,336 468,771 477,017 454,584 2 698,479 26,299
9 15 Cédric JANZEN 4 WRC 364,449 471,676 460,589 484,218 479,021 456,402 2 716,355 17,876
10 18 Arnaud BOURDIN 4 VH 399,086 496,936 460,571 466,090 463,125 450,363 2 736,171 19,816
11 9 Jean-FrançoisLABEL 5 WRC 386,270 485,778 467,320 480,048 468,019 459,794 2 747,229 11,058
12 16 Arnaud JOUSSELIN 3 WRC 387,588 459,285 478,211 489,671 479,721 453,843 2 748,319 1,090
13 20 Stéphane LAMBERT 5 WRC 388,271 524,850 478,975 482,154 456,089 463,001 2 758,840 10,521
14 10 Raphaël LEVRON 4 VH 407,989 483,259 468,242 481,514 483,413 471,071 2 795,488 36,648
15 2 Gérard DUBOIS 1 WRC Vétéran 398,814 490,476 472,202 480,618 497,396 467,015 2 806,521 11,033
16 12 Cédric LASSUS 5 WRC 394,429 484,119 473,655 492,240 487,630 474,684 2 806,757 0,236
17 6 Cyril DURAND 2 WRC 417,322 490,895 493,138 521,370 490,892 474,943 2 888,560 81,803
18 13 Clément GIRARD 5 VH Junior 401,018 508,851 504,629 539,076 534,995 503,620 2 992,189 103,629
19 23 David LEGROS 4 WRC 438,328 537,274 540,938 537,806 509,501 470,039 3 033,886 41,697
20 5 David CRESSELY 2 WRC 458,132 533,255 523,949 521,893 549,136 501,866 3 088,231 54,345
21 21 Guy SAPIN 4 WRC Vétéran 373,592 480,099 461,785 685,349 580,119 521,605 3 102,549 14,318
22 11 Jean ChristopheCAU 2 WRC Vétéran 420,472 594,704 534,276 532,466 543,330 536,668 3 161,916 59,367

3e Rallye des Grands Crus de Bourgogne

Alexandre Claude Marvin

1er

Général

WRC

1er

Vétérans

1er

Juniors

Prix remis par Madame le Maire d’Asnières Les Dijon

https://www.slotcar-union.com/fr/
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AMBIANCE



L’ACTUALITE DU CLUB |
RALLYE DES GRANDS CRUS Par Jean-François

AMBIANCE



www.dijon-racing-slot.com

- 2025 –
Samedi 11octobre

Samedi 20 décembre 

- 2026 -
Samedi  14 février

Samedi  11 avril

Slot Racing 1:32
Essais libres: 9h00-12h00

Course: 13h00-18h00

5 Manches | 3 Circuits | 9 Pistes | 1 Vainqueur

Samedi 13 juin

4ème Manche



16

L’ACTUALITE DU

SLOT RACING

Par

https://www.youtube.com/channel/UCFg_KVHVhdruXWlTplBKI6g
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L'histoire du logo YouTube : de ses origines à aujourd'hui ...

Généré par IA

https://youtu.be/xm_1pUz7ghU
https://youtu.be/GV_-he54dh8
https://youtu.be/xm_1pUz7ghU
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Du 17 au 23 avril 2026
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L'histoire du logo YouTube : de ses origines à aujourd'hui ...

Généré par IA

https://youtu.be/mNJyJieQxXQ
https://youtu.be/NGAY0qVphKc
https://youtu.be/NGAY0qVphKc
https://youtu.be/mNJyJieQxXQ
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Du 24 au 30 avril 2026
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L'histoire du logo YouTube : de ses origines à aujourd'hui ...

Généré par IA

https://youtu.be/NGAY0qVphKc
https://youtu.be/NGAY0qVphKc
https://youtu.be/mNJyJieQxXQ


Ready To Race

Ready To Race

www.sjc-slotracing.com.com

www.sjc-slotracing.com.com

https://sjc-slotracing.com/produit/s7-boite-ready-to-race-l-r-one/
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DATE Catégorie Illustration

8 mai 26

14 mai 26

22 mai 26

28 mai 26

30 & 31 mai26 

LE CLASSEMENT FINAL
Classement générale – Saison 18

LE CALENDRIER DES PROCHAINES COURSESLes courses ont lieu le jeudi ou le vendredi de 19H00 à 22H00. Essais libres de 15H00 à 19H00

LE CALENDRIER DES PROCHAINES COURSES
Les courses ont lieu le jeudi ou le vendredi de 19H00 à 22H00. Essais libres de 15H00 à 19H00

Classement en  live

Classement 
en  live

3GT

v

LMP

GT&

CGroupe

2RM &

4RM &

OPEN

CHAMPIONNAT |

TREVE DES CONFISEURS: 

MANETTES AU REPOS

Les dates et les catégories peuvent changer. Reportez-vous au calendrier en ligne pour plus de fiabilité

DATE Catégorie Illustration

8 octobre 
2022

BRM

1/24ème 

5 novembre 
2022

Groupe 5 
Sideways

3 décembre 
2022

Tour Auto 
NSR Classic

4 février 
2023

Groupe C 
Slot.it 

4 mars 
2023

500 Tours 

NSR 

8 avril 
2023

Classic

10 juin 
2023

GT3

8 juillet 
2023 NSR

TOUR 

AUTO
NSR Classic

ARSOUILLE

35

TREVE ESTIVALE: 

MANETTES AU REPOS

12H DE DIJON CAN-AM

TARG
A

positions p points Pilotes assidu. victoires
podium 1 717 Didier 29 12

podium 3 682 Philippe 31 6

podium 4 653 Stéphane 29 5

top 10 2 646 Cedric 32 5

top 10 5 412 Jean Daniel 18 4

top 10 7 364 David 27

top 10 9 350 Jean François 25

top 10 6 258 Denis 14

top 10 8 225 Arnaud 15

top 10 10 164 Dustef 10

challenge 11 163 Guy 15

challenge 12 90 Paul 7

challenge 13 86 Steph 8

challenge 14 86 Christian 7

challenge 18 80 Raphaël 8

challenge 15 30 Ghislain 2

challenge 16 28 Enzo 2

challenge 17 22 Ronan 2

challenge 19 12 Claude 1

challenge 20 10 Jeff 1

challenge 21 8 Jacques 1

challenge 22 7 Renaud 1

Challenge Slot 

Montagne

https://www.dijon-racing-slot.com/les-competitions/
https://www.dijon-racing-slot.com/les-competitions/
https://docs.google.com/file/d/117dnY3KR4b24TGlaoqgJVuGfcaSMR8dJ/view
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Auto Union Type C – Bernd Rosemeyer (Pink Kar)

L’USRRC (United States Road Racing
Championship) destinée aux barquettes
« sport biplaces », déja très populaires
en Europe et dont allait dériver
ultérieurement le challenge Can-AM vit
le jour en 1962. Caroll Shelby reprit
alors l’idée qui allait aussi faire le succès
de ces roadsters un châssis déjà existant
dans lequel on allait greffer le V8 Ford
289 ci (4,7 L).

Le choix allait se porter sur la Cooper
Monaco, initialement prévue pour un
moteur 4 cylindres Climax de 2 L en
position centrale arrière, la Lotus 15 ayant
été jugée trop fragile. Le châssis tubulaire
allait être renforcé pour recevoir le gros
V8 accouplé à une boite Colotti et ce n’est
pas moins de huit voitures qui furent construites, 4 en 1963, 4 autres l’année suivante.
Initialement la puissance était estimée à 380 cv. Les roues de 15 pouces étaient en magnésium, le
poids estimé était de 780 kg ce qui était remarquable vu l’installation du V8 et la voiture était
donnée pour 300km/h. Chose rare pour l’époque, elle était équipée de 4 freins à disque.
L’installation du V8 avait entrainé une augmentation de largeur de 21 cm et le recours à un
radiateur de plus grande taille.
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Auto Union Type C – Bernd Rosemeyer (Pink Kar)

La mise au point allait s’avérer un peu compliquée mais pour sa première course le 29 aout 1963,
le châssis CM/1/63 piloté par Dave McDonald, mécanicien chez Shelby la semaine – pilote le
weekend, obtenait la pole position avant d’abandonner en course. Ce n’était que partie remise et
le 13 octobre de la même année Dave McDonald allait remporter le Grand Prix de Riverside avec
la King Cobra bleue n°98. Les premiers mois de 1964 vont s’avérer faste pour McDonald qui au
volant du nouveau châssis CM1/64, doté du numéro 97, remporte dès sa première course le
Phoenix FIA Open le 19 avril 1964. Dès la course suivante le 26 avril 1964 à Riverside la King Cobra
n°97 allait arborer pour la première fois une couleur orange vif, contrairement au bleu typique
des autres Cobras. En effet, Graig Lang propriétaire de l’auto et manager se justifiera en disant :
«Je paye les factures, donc je mets mes couleurs». Dave McDonald remportera encore deux
épreuves au volant de la King Cobra à Laguna Seca et Kent avant de se tuer le 30 mai lors des 500
Miles d’Indianapolis suite à l’accident ayant conduit à l’embrasement de sa monoplace. Lors des
essais Jim Clarck lui aurait conseillé de ne plus conduire sa monoplace tant elle semblait instable.
Caroll Shelby dira que Dave McDonald que c’était le meilleur talent qu’il n‘ait jamais rencontré.
Différents pilotes allaient se succéder en 1964 au volant des King Cobras : Ken Miles, Augie Pabst,
Ed Leslie, Ronnie Bucknum mais1964 allait aussi marquer la montée en puissance de Jim Hall avec
sa Chaparral 2C, face aux King Cobras. Le team Shelby trop occupé par le développement des
Cobra Daytona et GT40 allait vendre en fin d’année ses voitures à des écuries privées pour 3000
US $ mais la King Cobra restera pour toujours l’ancêtre des fabuleuses Can-AM.
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Auto Union Type C – Bernd Rosemeyer (Pink Kar)

La vie de l’unique King Cobra orange n’allait pas être un long fleuve tranquille. Le 10 mai 1964 à
Kent avec cette fois Bob Holbert à son volant, la voiture décolla à haute vitesse en pleine ligne
droite avant d’effectuer plusieurs tonneaux ne laissant intact que le moteur, la boite de vitesses
et les roues. John Cooper étant dans l’incapacité de fournir un nouveau châssis c’est Pete Brock
(l’homme des Datsun 2000, 240 et 510 en course aux USA) qui sera chargé de sa reconstruction
avec quelques modifications, dont l’aérodynamique, afin de stabiliser le train avant et l’empêcher
de décoller à grande vitesse. Après être passée de propriétaire en propriétaire cette King Cobra
orange fut entièrement restaurée avant de réapparaitre en 2006 à Laguna Seca au Monterey
Historic puis à Goodwood.
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MRRC a reproduit deux versions de la King Cobra, la bleue n°98 à l’origine des premières victoires
et l’orange n° 98. Une première version slot avait été réalisée par Monogram en 1964, d’où les
reproductions actuelles produites sous la marque Revell ou MRRC mais toujours issues du moule
Monogram, comme cela apparait sur la photo. Le modèle actuel est fixée sur un châssis réglable
bien connu de type Sebring avec un moteur fermé de type slim Mabuchi. Le châssis comprend
deux aimants, un en avant et le second entre le moteur er l’axe arrière. Le modèle est bien
reproduit avec sa forme particulière dont les différentes entrées de refroidissement, les
échappements verticaux et la boite de vitesse. Les jantes sont conformes aux originales, donnant
un charme tout anglais à ce modèle. Après avoir enlevé les deux aimants, un changement de
guide pour un modèle plus profond et le passage (piste Carera oblige) à des pneus NSR Ultragrip
20,5 x 10 comme sur la Ford P68 de NSR le comportement est sympa quand on se limite à une
tension de 12 V.
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Compartiments de rangements configurables

2 à 3 paires de pneus protégés

Logement pour vis et petites pièces

Logement pour axe

Tendeurs réglables

https://sjc-slotracing.com/produit/s7-boite-ready-to-race-l-r-one/
https://sjc-slotracing.com/produit/s7-boite-ready-to-race-l-r-one/
https://sjc-slotracing.com/


L’ I T I E DU  L T  ACI   | Histoires de pilotes

Gérard Larousse
Par Gilles

’’ Le gentleman de Lyon’’

Intro en gras

Texte

Proto Slot Kit - ASTON-MARTIN DBR1
CB062 - ASTON-MARTIN DBR1 LM58

N°2: Equipage Sirling Moss/Jack Brabham
N°3: Equipage Tony Brooks/Maurice Trintigant
N°4: Equipage Roy Salvadori/Stuart Lewis Evans

?aff=17628d41851775b1
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Souvent, on se souvient de Gérard Larousse
comme directeur de Renault Sport ou fondateur
de son écurie éponyme. Mais le gentleman de
Lyon, tels qu'il fut dénommé chez Porsche, fut
d'abord un pilote talentueux et éclectique.

Son palmarès global fait état de plus de 40
victoires au général ! Dans toutes les disciplines :
Endurance, Tourisme, Rallye, Monoplace... Parmi
elles des classiques emblématiques: les 24 heures
du Mans par 2 fois, les 12 heures de Sebring, le
tour de Corse, la Targa Florio, les 1000 Kms du
Ring, les 6 heures du Glen, le marathon de la
route... Des écuries parmi les plus prestigieuses:
Porsche, Matra, Lancia, Alpine, Renault... Des
autos magnifiques : Porsche 911, 917, Alpine
A110, Matra MS 670, Lancia Stratos... Et des
équipiers prestigieux : Henri Pescarolo, Hans
Herrmann, Vic Elford, Gijs van Lennep, Jo Bonnier,
Jochen Mass... Il participa aux titres constructeurs
de Porsche en rallye et en endurance, de Matra
en endurance et mena Renault au succès au
Mans et en Formule 1.

Auto Union Type C – Bernd Rosemeyer (Pink Kar)

https://d.docs.live.net/97546de2858dbcf9/Documents/SLOT/CLUB/Marketing/Magazine/1_Original/DRS_HORS_SERIE_15_GILLES_2024.pptx

https://d.docs.live.net/97546de2858dbcf9/Do
cuments/SLOT/CLUB/Marketing/Magazine/1_
Original/DRS_HORS_SERIE_15_GILLES_2024.p
ptx

au 24 heures du Mans sur la Ferrari du NART, en compagnie de Masten Grégory. On le verra par la
suite poursuivre sur Ferrari, Porsche ou Ford, glanant des places d'honneur et s'imposant
notamment au Nordic Challenge et aux 6 heures de Jarama. Mais l'essentiel de sa carrière s'inscrit
parallèlement en monoplace.

En F2 dès 1964, il duplique le schéma de la formule junior : première épreuve, pôle position puis
podium sur un circuit qu'il ne connaît pas et victoire dès la seconde course devant Graham Hill ! Il
brillera en championnat nationaux de France et de Grande-Bretagne avant l'avènement d'un
championnat européen dès 1967. Il est également engagé en formule 1 mais malgré une troisième
place au classement général et 3 podiums en 1966, sa première victoire se fait attendre.

. Pourtant vif et combatif, tantôt par manque de matériel adéquat,
tantôt par manque de chance, il tarde à l'atteindre. Ce n'est qu'en
1969, l'année précédente de son titre qu'il finira par y accéder et
atteindre une 4e place au championnat.

La relève italienne.

Il faisait partie de ces pilotes italiens dont on pensait qu'ils allaient jouer les premiers rôles en
Formule 1 des années 80 (Michèle Alboreto, Sandro Nannini, Alex Caffi, Ivan Capelli ...). Champion
d'Europe de Formule 3, Mauro Baldi passa directement en catégorie reine avec promesses et sans

trembler.

Pourtant, 4 ans au sein de monoplaces exsangues, souvent dans un environnement délétère, dont
2 années fatales chez Spirit, l'en éloigneront... Lié a Liqui Moly, Mauro Baldi, devenu l'importateur
Italien, s'engage en endurance ! Il courera alors pour les écuries les plus prestigieuses ! Tantôt
pour des privés (Ferrari, Porsche, Sauber...) Tantôt pour des officiels (Lancia, Peugeot,
Mercedes...) Mais toujours avec succès.

Sa victoire aux 24 h du Mans avec Hurley Haywood et Yannick Dalmas résume un peu son histoire
: il s'impose sur une Porsche 962 Dauer, managée par Joest racing, sous couvert de l'usine ! Il sera
sacré champion du monde avec Jean-Louis Schlesser chez Mercedes et sur le podium de ce
championnat de 1988 à 1992. Il glanera une trentaine de victoires en championnat du monde et
IMSA dont les 24 heures de Daytona, les 12 heures de Sebring, le Norisring, les 6 heures du Glen,
les 1000 kms du Ring et de nombreuses épreuves de 500 kms.

Discret, agréable, il sera apprécié de tous et sera l'un des rares pilotes proches de Bob Wollek. On
le verra avec bonheur jusqu'au début des années 2000. Ce 31 janvier, il fête ses 72 ans.

Plus en retrait après 2 belles années de directeur sportif de Ligier au retour de Jacques Lafitte et
l'éclosion de son écurie, il démontre toujours aujourd'hui un joli coup de volant en historique,
fêtant ses 86 ans ce 23 mai ! Joyeux anniversaire !

NSR Porsche 908/3 - Martini 
Targa Florio 1971 n.8 Gerard 
Larrousse, Vic Elford

https://d.docs.live.net/97546de2858dbcf9/Documents/SLOT/CLUB/Marketing/Magazine/1_Original/DRS_HORS_SERIE_15_GILLES_2024.pptx
https://www.linkedin.com/in/ivan-capelli-8ba40a112/
https://www.linkedin.com/in/ivan-capelli-8ba40a112/
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au 24 heures du Mans sur la Ferrari du NART, en compagnie de Masten Grégory. On le verra par la
suite poursuivre sur Ferrari, Porsche ou Ford, glanant des places d'honneur et s'imposant
notamment au Nordic Challenge et aux 6 heures de Jarama. Mais l'essentiel de sa carrière s'inscrit
parallèlement en monoplace.

En F2 dès 1964, il duplique le schéma de la formule junior : première épreuve, pôle position puis
podium sur un circuit qu'il ne connaît pas et victoire dès la seconde course devant Graham Hill ! Il
brillera en championnat nationaux de France et de Grande-Bretagne avant l'avènement d'un
championnat européen dès 1967. Il est également engagé en formule 1 mais malgré une troisième
place au classement général et 3 podiums en 1966, sa première victoire se fait attendre.

. Pourtant vif et combatif, tantôt par manque de matériel adéquat,
tantôt par manque de chance, il tarde à l'atteindre. Ce n'est qu'en
1969, l'année précédente de son titre qu'il finira par y accéder et
atteindre une 4e place au championnat.

La relève italienne.

Il faisait partie de ces pilotes italiens dont on pensait qu'ils allaient jouer les premiers rôles en
Formule 1 des années 80 (Michèle Alboreto, Sandro Nannini, Alex Caffi, Ivan Capelli ...). Champion
d'Europe de Formule 3, Mauro Baldi passa directement en catégorie reine avec promesses et sans

trembler.

Pourtant, 4 ans au sein de monoplaces exsangues, souvent dans un environnement délétère, dont
2 années fatales chez Spirit, l'en éloigneront... Lié a Liqui Moly, Mauro Baldi, devenu l'importateur
Italien, s'engage en endurance ! Il courera alors pour les écuries les plus prestigieuses ! Tantôt
pour des privés (Ferrari, Porsche, Sauber...) Tantôt pour des officiels (Lancia, Peugeot,
Mercedes...) Mais toujours avec succès.

Sa victoire aux 24 h du Mans avec Hurley Haywood et Yannick Dalmas résume un peu son histoire
: il s'impose sur une Porsche 962 Dauer, managée par Joest racing, sous couvert de l'usine ! Il sera
sacré champion du monde avec Jean-Louis Schlesser chez Mercedes et sur le podium de ce
championnat de 1988 à 1992. Il glanera une trentaine de victoires en championnat du monde et
IMSA dont les 24 heures de Daytona, les 12 heures de Sebring, le Norisring, les 6 heures du Glen,
les 1000 kms du Ring et de nombreuses épreuves de 500 kms.

Discret, agréable, il sera apprécié de tous et sera l'un des rares pilotes proches de Bob Wollek. On
le verra avec bonheur jusqu'au début des années 2000. Ce 31 janvier, il fête ses 72 ans.

Slot.it Matra-Simca MS670b 
n.33 1st 6h Watkins Glen 1973 - 
H. Pescarolo - G. Larrousse

NSR Porsche 917k Martini n.9 Brands Hatch 1000km 1971 - G. van Lennep - G. Larrousse
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au 24 heures du Mans sur la Ferrari du NART, en compagnie de Masten Grégory. On le verra par la
suite poursuivre sur Ferrari, Porsche ou Ford, glanant des places d'honneur et s'imposant
notamment au Nordic Challenge et aux 6 heures de Jarama. Mais l'essentiel de sa carrière s'inscrit
parallèlement en monoplace.

En F2 dès 1964, il duplique le schéma de la formule junior : première épreuve, pôle position puis
podium sur un circuit qu'il ne connaît pas et victoire dès la seconde course devant Graham Hill ! Il
brillera en championnat nationaux de France et de Grande-Bretagne avant l'avènement d'un
championnat européen dès 1967. Il est également engagé en formule 1 mais malgré une troisième
place au classement général et 3 podiums en 1966, sa première victoire se fait attendre.

. Pourtant vif et combatif, tantôt par manque de matériel adéquat,
tantôt par manque de chance, il tarde à l'atteindre. Ce n'est qu'en
1969, l'année précédente de son titre qu'il finira par y accéder et
atteindre une 4e place au championnat.

La relève italienne.

Il faisait partie de ces pilotes italiens dont on pensait qu'ils allaient jouer les premiers rôles en
Formule 1 des années 80 (Michèle Alboreto, Sandro Nannini, Alex Caffi, Ivan Capelli ...). Champion
d'Europe de Formule 3, Mauro Baldi passa directement en catégorie reine avec promesses et sans

trembler.

Pourtant, 4 ans au sein de monoplaces exsangues, souvent dans un environnement délétère, dont
2 années fatales chez Spirit, l'en éloigneront... Lié a Liqui Moly, Mauro Baldi, devenu l'importateur
Italien, s'engage en endurance ! Il courera alors pour les écuries les plus prestigieuses ! Tantôt
pour des privés (Ferrari, Porsche, Sauber...) Tantôt pour des officiels (Lancia, Peugeot,
Mercedes...) Mais toujours avec succès.

Sa victoire aux 24 h du Mans avec Hurley Haywood et Yannick Dalmas résume un peu son histoire
: il s'impose sur une Porsche 962 Dauer, managée par Joest racing, sous couvert de l'usine ! Il sera
sacré champion du monde avec Jean-Louis Schlesser chez Mercedes et sur le podium de ce
championnat de 1988 à 1992. Il glanera une trentaine de victoires en championnat du monde et
IMSA dont les 24 heures de Daytona, les 12 heures de Sebring, le Norisring, les 6 heures du Glen,
les 1000 kms du Ring et de nombreuses épreuves de 500 kms.

Discret, agréable, il sera apprécié de tous et sera l'un des rares pilotes proches de Bob Wollek. On
le verra avec bonheur jusqu'au début des années 2000. Ce 31 janvier, il fête ses 72 ans.

NSR Porsche 917k Martini n.9 Brands Hatch 1000km 1971 - G. van Lennep - G. Larrousse

NSR les deux F1 8689 Blue Toshiba #29 et #30
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L'histoire des 24 heures du Mans à travers les 
voitures miniatures pour circuit routier électrique 

anciennes et contemporaines à l'échelle du 
1/32ème.

Porsche 911 S #67 ‣1969

La Porsche 911 S n°67 des 24 heures du Mans 1969

Aux 24 Heures du Mans 1969, la Porsche
911 S n°67 engagée par Philippe Farjon et
Jacques Dechaumel illustre parfaitement
la philosophie des 911 privées : privilégier
la régularité et la fiabilité plutôt que la
performance pure. Qualifié en 40ème
position avec un temps de 4'40"2, elle est
parmi les plus lentes des sept 911
engagées.
Dès le départ, l’équipage adopte un
rythme prudent, la stratégie est claire,
éviter toute erreur et préserver la
mécanique. Au fil des heures, la voiture
trouve son rythme et profite des
nombreux abandons. Durant la nuit, des
problèmes de freins retarderont la voiture
et nécessiteront le remplacement d'un
étrier de frein avant dans la matinée.

L’ I T I E DU  L T  ACI   | LE MANS SLOT RACING

Le site de JD membre du DRS: lemans.slot-racing.fr

Au matin, la numéro 67 figure toujours
parmi les survivantes. Elle franchit
finalement sans éclat la ligne d’arrivée à la
14ème et dernière place au classement
général.

https://lemans.slot-racing.fr/
https://lemans.slot-racing.fr/
https://lemans.slot-racing.fr/


L'histoire des 24 heures du Mans à travers les 
voitures miniatures pour circuit routier électrique 

anciennes et contemporaines à l'échelle du 
1/32ème.

Porsche 911 S #67 ‣1969
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Le site de JD membre du DRS: lemans.slot-racing.fr

MRRC innove une fois de plus en mettant à
son catalogue la Porsche 911 dans ses
premières versions. Le modèle est très réussi,
les détails comme les feux avant et arrière
sont très réalistes. Les pare-chocs sont
finement reproduits tout comme les roues.
Pour reproduire la voiture du Mans 1969, il

faut supprimer le rétroviseur et ajouter les
quatre phares longue portée. La décoration
d'origine est remplacée par une planche
fournie par Le Mans Decals. Sur la piste la
Porsche a un comportement correct mais le
châssis est trop rigide pour prétendre à de
réelles performances.

La Porsche 911 MRRC MC11081

Fidélité


Performances


https://lemans.slot-racing.fr/
https://lemans.slot-racing.fr/
https://lemans.slot-racing.fr/
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Contact Magazine: drs21.contact@gmail.com
Contact Club: contact@dijon-racing-slot.com
https://www.dijon-racing-slot.com
3 rue Edmond Voisenet – 21000 DIJON

DIJON RACINGslot

Amis Sloteurs, 

Si vous souhaitez participer au DRS MAGAZINE,
n’hésitez pas à nous envoyer vos articles à l’adresse ci-

dessous, sur l’activité de votre club, ou tout simplement sur

vos réalisations.

Résultat de recherche d'images 
pour "facebook"

Résultat de recherche d'images 
pour "linkedin logo"

Résultat de recherche d'images pour "youtube
logo"

Source: Facebook

IMPRIMEZ-MOI!

IMPRIMEZ-MOI!

mailto:drs21.contact@gmail.com
mailto:contact@dijon-racing-slot.com
mailto:contact@dijon-racing-slot.com
mailto:contact@dijon-racing-slot.com
mailto:contact@dijon-racing-slot.com
mailto:contact@dijon-racing-slot.com
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.dijon-racing-slot.com/
https://www.facebook.com/Dijon.Racing.Slot
https://www.linkedin.com/in/dijon-racing-slot-631955157/
https://www.youtube.com/channel/UC31CD4mVRSVtuUzqQs9AWtg
https://www.coollibri.com/bibliotheque-en-ligne/lambert-stephane
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